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CAMARA DOSDEPUTADOS
DEPARTAMENTO DE TAQUIGRAFIA, REVISAOE REDA(;AO

32 SESSAO LEGISLATIVA ORDINARIA DA 572 LEGISLATURA

Comissao Especial destinada a proferir parecer ao Projeto de Lei n° 733, de 2025, do Sr. Leur
L omanto Junior, que " dispde sobre o Sistema Portuario Brasileiro, regula a exploracdo dos
portos, as atividades de operacao portuéria, o trabalho portuario e d4 outras providéncias'

( AUDIENCIA PUBLICA E DELIBERACAO EXTRAORDINARIA (PRESENCIAL))

Em 17 de setembro de 2025
(quarta-feira)

As 14 horas e 30 minutos

O SR. PRESIDENTE (Julio Lopes. Bloco/PP - RJ) - Boatarde atodos.

Declaro abertaa 72 Reunido Extraordinéria da Comissio Especial destinada a proferir parecer ao Projeto deLei n° 733, de
2025, do Sr. Deputado Federal Leur Lomanto Janior, que dispde sobre o sistema portuério brasileiro, regulaa exploracéo
dos portos do Brasil, as atividades de operacéo portuaria, o trabalho portuério, e da outras providéncias.

Encontra-se & disposi¢éo na pagina da Comissdo, na Internet, aata da 6 Reunido, realizada no dia 3 de setembro de 2025.
Fica dispensada a |eitura da ata, nos termos do Ato da Mesa n® 123, de 2020.

Nao havendo quem queiraretificala, coloco-aem votagao.

Os Deputados que a aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovadaaata

Informo que n&o houve qualquer outro expediente recebido por esta Comisséo.

A Ordem do Dia esta dividida em duas partes: audiéncia publica e deliberagéo de requerimentos, que sera realizada apos
atingirmos o quérum regimental.

A audiéncia publica de hoje é fruto da aprovagédo do Requerimento n° 2, de 2025, do Deputado Leo Prates, e possui 0
tema de aspectos gerais do PL 733/2025.s0b a perspectiva do Governo Federal.

Agradeco a presenca de todos.

Peco que tomem assento para que possamos dar inicio ao expediente desta Comissdo.

Concedo a palavra ao ilustre Ministro de Portos e Aeroportos do Brasil, nosso colega, Silvio Costa Filho, que tem feito
um trabalho brilhante.

Ministro, quero Ihe dizer o quanto ndstodos, seus colegas aqui, admiramos o senhor — néo €, Deputado Crivella? Estamos
todos aquiescendo o trabalho brilhante que o senhor tem feito. Todos nos temos algumas questées com o desempenho
do Governo Federal — eu, pelo menos, tenho muitas —, mas, sem dlvida, na sua area, na area de portos e aeroportos, a
gente vé que esta sendo feito um trabalho diferenciado, com muito dinamismo, com muita animagao.

Hoje mesmo tive a possibilidade de acompanhar a posse dos novos conselheiros da Anac, e 0 nosso Ministro, numa
animacdo enorme, disse que ele vai ficar até o dia 2 de abril, as 11h30min, e que, sO entdo, ele vai pedir arendncia do
cargo para poder concorrer a elei¢do. 1sso mostra o seu desempenho, o seu dinamismo e todo o interesse e forga com
gue esta gerindo esse Ministério.
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Ministro, eu estou com uma convocacdo do Ministro Padilha para comparecer a uma Comisséo aqui do lado e, por ser
0 autor do projeto e merecer todas as honras desse projeto, quero pedir ao Deputado Leur Lomanto que presida, entéo,
estareunido. Eu vou l4 e volto, Ministro. (Pausa.)

O SR. PRESIDENTE (Leur Lomanto Jinior. Bloco/lUNIAO - BA) - Boatarde.

Para melhor andamento dos trabalhos, esclareco que adotaremos os seguintes procedimentos: apds a fala do Ministro,
0 Relator serd o primeiro a usar da palavra para seus questionamentos e comentérios; cada Parlamentar inscrito para
interpelar o expositor poderé fazé-lo estritamente sobre o assunto da exposi¢do, pelo prazo de 5 minutos; as inscricoes
para os debates poderdo ser realizadas por meio do aplicativo Infoleg.

Dando inicio a exposi¢éo, passo a palavra ao Ministro Silvio Costa Filho, Ministro de Portos e Aeroportos.

O SR. MINISTRO SILVIO COSTA FILHO - Muito boatarde atodos e atodas.

Quero, primeiro, dizer da alegria de poder reencontrar tantos amigos aqui do Congresso Nacional, da Camara Federal,
uma Casat&o importante paraademocraciabrasileira, parao nosso Pais. E muito bom poder voltar aesta Comisso, voltar
a0 Parlamento brasileiro, para que nds possamos discutir um tema téo importante para o desenvolvimento da economia
brasileira, que éaLei dos Portos, Lel n° 12.815, de 2013.

Nés temos trabalhado para que o Congresso Nacional possa efetivamente fazer uma revisdo, uma discussao sobre como
podemos modernizar esse setor, tendo em vista a atualidade e 0 momento que esta vivendo a economia brasileira.

Deputado Leur Lomanto, quero cumprimentéa-lo e parabeniza-lo pela iniciativa do projeto de lei. Nés que fazemos o
Ministério de Portos e Aeroportos entendemos que esse € um projeto que vai trazer beneficios para o Brasil, mas € muito
importante que tenhamos muita sensibilidade para discutir essa matéria.

Quero cumprimentar 0 meu amigo, nosso querido baiano, o competente Deputado Arthur Maia; cumprimentar todos os
amigos aqui presentes: 0 Deputado Gabriel, o Deputado Coronel Meira, conterrneo, o Deputado Tido, 0 nosso eterno
Senador Crivella, 0 nosso querido Ministro Lednidas Cristino, o Deputado Paulo Magal h&es, o Deputado Julio, que ndo
Se encontramais neste plenério.

Cumprimento também todas as autoridades presentes. 0 Sérgio Aquino, Presidente da Federacdo Nacional das Operactes
Portuarias — Fenop; o Mario Teixeira, Presidente da Federagdo Nacional dos Conferentes e Consertadores de Carga e
Descarga, Vigias Portuarios, Trabalhadores de Bloco, Arrumadores e Amarradores de Navios nas Atividades Portuérias
— Fenccovib; o Sérgio Giannetto, Presidente da Federacdo Nacional dos Portuarios — FNP, com o qua nos fizemos
vérias discussoes; 0 Almirante Murillo, da Associacdo de Terminais Portudrios Privados — ATP.

Por ultimo, gostaria de cumprimentar um companheiro de equipe, 0 nosso Secretério Nacional de Portos, Alex Sandro de
Avila, que tem nos ajudado bastante a avancar nesse setor téo importante para o Brasil; e cumprimentar toda a imprensa
brasileira que estd acompanhando discussdo para o Pais.

Primeiro, vou falar um pouco, rapidamente, Deputado Paulo, do momento que o setor portudrio brasileiro esta vivendo.
Independentemente da coloragdo partidéria, da posi¢do politica, € importante que possamos fazer uma reflexdo desse
momento atual que vive o setor portuério brasileiro.

Em 2024, nés tivemos o melhor ano da histéria de crescimento do setor portudrio do Pais, quando o volume de cargas, de
contéineres aumentou em maisde 18%. Neste ano agorade 2025, entrejaneiro ejulho, néstivemosamel hor movimentagéo
de cargas da histéria do Brasil, com um crescimento de mais de 5%, um crescimento estratégico para o Pais.

A gente esta registrando um grande crescimento do volume de operagdes de contéineres no Brasil. E o que acontece? A
medida que o setor cresce, a gente esta tendo 0 maior volume de concessdes da histéria, a gente esta tendo um maior
volume de investimentos do setor, a gente estd tendo um maior volume de concessdes do Brasil no setor portuario.

Para vocés terem uma ideia— digo sempre isso, porque cabe umareflexdo —, a Lei dos Portos foi criadaem 2013. De
|a para ca, Deputado Lebdnidas, tivemos 41 leilBes até 2022, com investimentos na ordem de 6 bilhdes de reais. Nos 4
anos do Governo atual, vamos fazer quase 60 leil8es, 0 que equivale a mais de 30 hilhdes de reais em investimentos.
O maior foi no ano passado, 0 ITG02, la no Rio de Janeiro, no Porto de Itaguai, um investimento na ordem de mais de
3,5 bilhBes de reais na érea da mineracdo. Neste ano, na segunda quinzena de dezembro, vamos fazer o maior |eil&o da
historia, 0 Tecon Santos 10.

Falei do prazo com o Governador Tarcisio, com o Presidente do Tribunal, Vital do Régo. A nossa expectativa € fazer o
leil&0 neste segundo semestre. Isso vai mais do que dobrar a capacidade de operacdo de contéineres do Porto de Santos, o
gue serd muito estratégico. A partir dai, digo a quem é de Sdo Paulo que vamos fazer também o Porto de S8o Sebastido,
entre outros portos que temos buscado, Deputado Lednidas, para a regionalizacéo do desenvolvimento do nosso Pais.
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Nosfaremosleildesno Amapa. Leil 6es serdo feitos naRegi&o Norte e naRegi&o Nordestedo Brasil. De maneirainovadora
— é importante que fique registrado, porque nunca houve isso na histéria do Brasil —, faremos um leil&o de cana de
acesso. A gente observague os Presidentes de portos ou os Ministros faziam adragagem dos canai s de acesso dos portos de
maneira aleatdria, ou sgja, essa governanga, Deputado Paulo, ficava dependente do Presidente de plant&o ou do Ministro
de plant&o.

A ideia é que, com o canal de acesso das concessdes — isso pode chegar a 30 anos, a 35 anos —, independentemente do
Governo ou daautoridade portuéria, aconcessdo serafeita. O queisso significa? Quevai haver previsibilidade e seguranca
para a pessoa que quer investir, porque elavai saber que 0 navio que contratar para dagui a 1 ano, 2 anos ou 3 anos tera
adragagem feita, terd asinalizagéo feita.

Ent&o, anossaideia, neste ano, em outubro, é fazer o nosso leildo do Canal de Paranagua. Depois queremos avancar para
0 Canal de Itgjai, Santos e Bahia. Acho que essa é uma inovagdo importante. Vamos fazer, neste ano também, a primeira
concessao hidroviéria do Brasil: aHidrovia do Paraguai, estratégica para a Regido Norte do Brasil e para o transporte de
cargas, sem duvida alguma, um novo modal de transporte sobre o qual o Brasil precisa avancar.

O Pais gastou muito tempo fazendo rodovias, que sdo importantes, e agora tem uma divida histérica com duas agendas.
A primeira é a agenda de ferrovias, estratégica para o Nordeste, para o Norte, paratodo o Brasil. Ao se falar em portos,
€ fundamenta a existéncia de ferrovias, porque isso vai gerar ainda mais competitividade, reduzindo custos logisticos e
operacionais. A segundaéaagendade hidrovias. O Brasil tem 12 mil quilémetros de hidrovias navegéveis, com potencial
parachegar a60 mil quilémetroshidroviarios. Além disso, hao projeto BR do Mar. O Brasil tem maisde 8 mil quilémetros
de costa litorénea. A gente precisa utilizar mais essas nossas BRs, que sd0 as costas litoréneas do Brasil, para a gente
avancar também no estimul o a navegacéo, promovendo a cabotagem, entre outras operagoes.

Ent8o, estou muito confiante, Deputado Gabriel, com o momento que vive o Brasil, que esta tendo um crescimento
exponencial em todas as &reas do setor portuario. Quero publicamente aproveitar este espaco e agradecer a todas as
federacdes, entidades, sindicatos e canais institucionais de participacao.

A gente estatendo um grande volume de operages do Fundo da Marinha Mercante. La atrés, esse dinheiro voltava para
o caixada Uni&o. Para seter umaideia, em pouco menos de 2 anos e meio, agente jaassinou mais de 30 bilhGes dereais
em contratos aprovados pelo Fundo da Marinha Mercante.

H& umanovidade: dos 100% do Fundo da Marinha Mercante — que estimulaa navegacao, que estimulaainduistrianaval
do Brasil —, a gente alocou até 30% para o setor portuério. Entéo, quem tem um arrendamento, quem tem um Terminal
de Uso Privado —TUP, quem esta fazendo uma operagéo portuaria pode captar recursos do Fundo da Marinha Mercante,
gue of erece as taxas mais baratas do mercado.

O que isso significa? Que ndo adianta existir sO projeto, ndo adianta existir sO concessdo. A agenda do crédito € muito
importante. Por isso, a gente esta priorizando o crédito no Brasil em dois vieses. O primeiro € o Fundo da Marinha
Mercante; 0 segundo sdo as debéntures. A gente j& assinou um grande volume de debéntures no setor portuério, no valor
de 2 bilhes de reais, 0 que também &, Deputado Coronel Meira, um avanco significativo.

O que nos traz aqui, de maneira mais objetiva, € aoportunidade de tratar daLel dos Portos.

A gente vem acompanhando este projeto, desde o primeiro momento, a frente do Ministério. Naturalmente, a gente vem
respeitando todos os movimentos que foram feitos. Eu vi que ja houve algumas discussdes até com os pensadoresiniciais
dessa proposta: 0 nosso Ministro Douglas e 0 Desembargador Celso Pio, de Sdo Paulo, que deram uma contribuicéo
importante, concomitantemente as federactes.

Esse projeto nos chegou para ser apreciado sob a lideranga do nosso Deputado Leur Lomanto Janior. Agora ele esta
tramitando. O projeto faz um conjunto de adequacdes e de aprimoramentos na Lei n° 8.630, de 1993, que tem pouco mais
de 20 anos. Duas décadas depois, foi feitaal el n°12.815, feitaem 2013, que é anoval e dos Portos. Nanossa avaliagao,
existem alguns avangos; mas, naturalmente, existem alguns pontos sensiveis, que merecem uma reflexdo.

Deputado Arthur, eu queriafazer uma apresentacdo rapida.

(Segue-se exibicdo de imagens.)

Falando rapidamente da evolucdo da legislacéo portuéria brasileira— que 0 nosso Deputado L ednidas conhece bem —,
iniciamos os primeiros marcos histéricos em 1808, a partir da abertura dos nossos portos ao comércio internacional, do
fim do regime de monopdlio e da adog&o do regime de permissdo. Em 1928, iniciou-se o regime de concessao, que marcou
0 inicio das obras de infraestrutura portuaria no Brasil.
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Janadécadade 1960, avancamoscomal el n°4.860, de 1965, que criou regras parao regime de trabal ho no setor portuério.
No mesmo ano, também houve a regulamentacéo da prestacéo do servico de vigilancia portuaria, com aLei n° 4.859.

Passaram-se 40 anos até que tivéssemos um avanco mais significativo com a Lel n° 8.630, de 1993, que inicialmente
focou na descentralizacéo da gest&o portuaria e depois trouxe novos model os de operagdo e de governancga, possibilitando
amodernizagdo dos portos.

Em 2013, avancamos com a nova Lei dos Portos, que é aatual Lel n® 12.815, que estabel eceu regras para a exploracéo
portuaria e reforcou a participacdo privada, trazendo mais investimentos e atencdo as necessidades do setor. Também
houve uma melhor definicdo do papel instituciona do proprio Ministério de Portos e Aeroportos e da Agéncia Nacional
de Transportes Aquaviérios — Antaq.

E verdade que, em alguns Governos, essaagenda portuériando foi priorizada. E considero fundamental, Senador Crivella,
gue, independentemente do Governo, a partir de 2027 — e essa também serd uma posi¢do do Presidente Lula —, o
Ministério de Portos e Aeroportos seja preservado. N&o faz sentido termos um Ministério da Infraestrutura amplo e, para
tratar de uma pauta tdo importante como essa, ndo termos uma gestdo e governanca especifica. Ter uma pasta dedicada
daria muito mais celeridade aos investimentos do Brasil em todas as &reas.

Por isso, Deputado Arthur, acredito que a preservagdo do Ministério de Portos e Aeroportos € um verdadeiro ativo para
o Pais.

Além disso, nessalel pudemos definir mais claramente o papel das autoridades portuarias e do setor privado.

Podemos falar da abertura dos portos, do regime de concessdo, da legislacdo trabalhista, que comegou la atras, da
modernizacdo trazida pelalel em 1993 e, depois, pelaLe n° 12.815, de 2013, como citel. E o que acontece? Houve dois
avancos importantes.

Quero aqui, publicamente, agradecer as federactes e a classe trabalhadora, que, desde o inicio, hos ajudaram a construir
pontes.

E importante registrar que, quando assumi, procurei saber qual erao canal de didogo institucional do Ministério com o
setor publico, com o setor privado e também com os trabalhadores. Até entdo, nada havia de maneira mais objetiva. Foi
dai que surgiu aideiade criar o Férum Nacional dos Trabalhadores.

Desde entdo, temos feito, praticamente todos os meses, reunides com a classe trabalhadora, com entidades, federactes,
sindicatos e instituicdes. Quando esse projeto chegou, havia, no primeiro momento, muito tensionamento, muitas
informacfes desencontradas, muita arenga — como se diz no Nordeste. E eu costumo dizer que, muitas vezes, sdo as
diferencas que constroem as convergéncias. Foi isso que procuramos fazer.

Liguel para o Giannetto, para o Mé&rio, para o Zé&; conversei com os amigos do setor portuério. Pedi que o Alex pudesse
conduzir esse processo ao lado do Mé&rio e das federagdes, para tentarmos construir um acordo. Era preciso discutir a
guestdo do OGMO — Orgéo Gestor de M&o de Obra, da exclusividade, entre outras pautas.

E o que aconteceu? Um dos pontos mais sensiveis deste debate aqui na Comissdo era justamente a questdo trabalhista:
como ficaria a formatagdo do OGMO, como ficariam os trabalhadores do setor portuério nessa lei. Pois bem, gracas
ao didogo, o Sérgio pdde sentar a mesa com os trabalhadores, com as federacoes, e foi construido, Lednidas, um
entendimento, um acordo, que foi apresentado ao nobre Relator, Deputado Arthur Maia.

Acredito que isso foi um avanco importante, porque ja trazemos a Comissdo uma proposta mais redonda. Sabemos que
estamos a 1 ano das elei¢des, e eu tinha preocupacdo com o rumo desse debate. Conhego um pouco o Parlamento — fui
Vereador, Deputado Estadual, e hoje estou aqui, como todos vocés — e sei que, muitas vezes, ndo discutimos a tese ou
0 projeto, ndo fazemos uma discussdo mai s sensata sobre o mérito da proposta. Eu fiquei com muito receio de trazermos
um debate meio solto e — como é natural da democracia e do papel do Parlamento — um ou outro Deputado gravar um
video de 30 segundos, fazer um discurso atacando ou defendendo e solt&1o no Estado dele ou no setor e, ao final, ndo
avangarmos no que realmente queremos: uma rediscussao séria sobre esse projeto.

Mora da histéria: conseguimos construir um acordo. Quero, publicamente, parabenizar as federagBes por esse
entendimento e por apresentarem a proposta a esta Comissao Especial.

Entre os pontos sensiveis estava o fim da exclusividade do OGMO e a possibilidade de contratacéo direta, que conseguiu
avancar. Naminha visdo, isso representa avancgos significativos.

Outro ponto importante da proposta— e temos um entendimento sobre essa hecessidade — € o licenciamento ambiental
integrado, que, na nossa avaliagdo, trara mais agilidade, simplificacdo e desburocratizacdo, permitindo acelerar os
investimentos no setor portuério brasileiro.
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Isso dialoga também com o programa Navegue Simples. Hoje, no Brasil, para se fazer um arrendamento ou implantar
um TUP — Termina de Uso Privado, o tempo é de 4 anos ou até 5 anos. Com o licenciamento ambienta integrado e
0 Navegue Simples, estamos trabalhando para reduzir esse prazo para 1 ano ou 1 ano e meio, para que se tenha todas
as licencas emitidas e o projeto iniciado. Isso significa geracdo de emprego e oportunidade. Quero, inclusive, destacar e
louvar o projeto do nosso Deputado L eur.

Outro ponto: a questdo das tarifas portuarias. O fim da supervisdo da Antaq sobre tarifas € uma discussdo importante
gue precisa ser feita, mas que traz avangos. Com a mudanca, os terminais poder&o negociar livremente as tarifas, sempre
respeitando as regras da concorréncia. 1sso € um ativo importante dalei.

Também destaco a certificag8o profissional. Sera criado o cadastro de certificagdo de profissionais para trabalhadores
portuérios, sistema gerido em conjunto pela Antag e pelo Senat. Esse mecanismo permitird novas formas de trabalho: os
trabal hadores poder&o ser vinculados a terminas via contratos, seja por prazo determinado ou indeterminado, via contrato
direto com o terminal, o operador portuario ou as empresas prestadoras de servico. Naminhaavaliacéo, Deputado Gabriel,
iSSO representa avancgos significativos.

Sobre 0s prazos para a contratagdo de arrendamento, Deputado Arthur, num primeiro momento, ndo vejo dificuldade
em construirmos um entendimento. Precisamos, de fato, avangar com umaregramais clara para esse processo. Podemos
discutir nesta Comissao essa questéo dos prazos. Hoje, os contratos e arrendamentos podem chegar aaté 70 anos. O debate
gue precisamos ter agui na Comissdo é sobre como se dard a formatag@o dessa contratacdo. A ideia é que isso possa ser
renovado por mais 70 anos. Este é um debate que daqui a pouco faremos.

Outro avanco importante € em relacdo ao EVTEA — Estudos de Viabilidade Técnica, Econémica e Ambiental. Vamos
buscar o seguinte: estudos de viabilidade técnica, econémica e ambiental seréo extintos; substituicdo por ferramentas
préticas, com foco em acelerar os procedimentos de requalificacdo de contratos. 1sso traz avangos significativos.

Agora, h& pontos mais criticos que precisamos discutir melhor. Primeiro, faco a seguinte observacdo: no Ministério,
Deputado Arthur, estamos trabalhando para construir, nos préximos 10 dias, uma proposta conjunta entre o Ministério
de Portos e a Antag. Nosso Secret&rio Naciona de Portos, Alex, ja esta dialogando com o novo Presidente da Antag,
Frederico. A ideia é apresentar & Comisso, nos proximos 10 dias, uma proposta de entendimento sobre o projeto. Alguns
dizem: "Slvio, a Antaq vai fragilizar o papel do Ministério e vice-versa” . Por isso, queremos construir essa proposta,
para permitir avanco nesses entendimentos.

O segundo ponto, um pouco mais sensivel, é a questdo da autorregulacdo, que, na prética, transfere para o setor privado
guase toda a autonomia e a governancga desse processo.

Acho, Lebnidas que precisamos ter muita sensibilidade nesse tema, porque sabemos como funciona hoje,
independentemente do Governo de plantdo, a gestdo dos portos no Brasil. Temos o Ministério, o presidente do porto, as
diretorias, os conselhos. No Brasil, hoje, ndo trabalhamos com indicagbes via headhunter. O que temos séo indicagdes
politicas, o que é natural no processo demacréatico. O meu receio é que, hesse modelo de autorregulacdo, acabemos
permitindo que o setor privado passe a regulamentar o proprio setor privado. 1sso, Deputados Alex e Arthur, € algo que
precisamos discutir melhor. Como avancar nisso?

Vou dar um exemplo: suponhamos que tenhamos um projeto |4 na Bahia, do Deputado Gabriel ou do Deputado Paulo.
H&um arrendamento. Para esse arrendamento devera haver uma politica pablica. E necessério garantir segurancajuridica
e infraestrutura logistica, para ajudar nas operagdes. O poder plblico da sua contribuicdo. Mas, diante disso, quem vai
monitorar e fiscalizar esses empreendimentos?

Essa € a discussdo que temos que fazer. Eu defendo o livre comércio, ainiciativa privada — reconhego a importancia
disso, mas o privado fiscalizar o proprio privado exige uma reflexdo profunda. Qual sera a modelagem? Trata-se de um
ponto sensivel sobre o qual precisamos ter clareza. Como o projeto vai tratar possibilidade de o privado fiscalizar
€le préprio? Quem vai acompanhar o plano de investimentos? Quem vai verificar se 0s aportes estéo sendo feitos? Quem
val garantir avisdo estratégicado Brasil?

Sabemos que o Pais tem um déficit de fertilizantes, por exemplo. Muitas vezes existe alguém que, ha 30 anos, controla
determinada operacdo. Suponhamos que exista, ao lado, um projeto estratégico que estabeleca alguma concorréncia. No
mundo real, ndo nos interessa, muitas vezes, a concorréncia

Minha preocupacdo é que, com esse modelo, criemos uma espécie de reserva de mercado no Brasil e ndo estimulemos
gue novos projetos sejam viabilizados no Brasil. Todos nés sabemos como funciona o mundo real: o lobby na ponta, a
dificuldade de conselhos aprovarem determinados projetos. Eu sei 0 que muitas vezes se faz no mundo real para quebrar
0 status quo e alguns paradigmas. Deputado Arthur, essa é a discussao que precisamos fazer.
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Eu sou favoravel aprorrogagéo até 70 anos, porque isso dé previsibilidade e estimula mais os investimentos no Brasil.

Na minha avaliagdo, com a aprovacdo desse projeto, a ampliagdo do prazo € importante para o setor, porque ja existe
alguém conhecedor do projeto e atuante. Assim, acho, podemos criar uma agenda de investimentos muito maior para os
préximos 30, 40, 50 anos no setor portudrio. Melhor isso do que paralisar projetos daqui a 5, 10, 15 ou 20 anos e ter
gue realizar novas concessdes, hovos leilBes, novas operagdes, porque todos sabemos que, muitas vezes, isso tem certa
dificuldade. Eu sou favoravel. Essa é a nossa posi¢ao, e em breve apresentaremos of icialmente algumas sugestdes sobre
o tema.

Outro aspecto: |4 atras, naLei n° 8.630 — e o Deputado Lednidas acompanhou bem essa legislagdo —, o Conselho de
Autoridade Portuéria tinha caréter deliberativo. Havia a autoridade portuaria, o Conselho e a governanca ministerial. O
CAP, como deliberativo, tinha uma forca muito grande no mundo real — muitas vezes travando projetos, aumentando o
lobby e criando dificuldades. Precisamos falar isso. Nao adianta nds ficarmos nos enganando, porque hd o mundo real.
Existem dois caminhos: ou a gente se engana, ou encara arealidade. E o pior é se enganar. Eu mesmo procuro, todo dia,
antes de dormir, fazer essa avaliagdo no espelho: como foi o dia?

Portanto, essa é uma reflexéo que o setor também precisa fazer: até que ponto vale a pena voltar ao modelo deliberativo,
acabando com o caréter consultivo? Hoje, o CAP é consultivo: sugere, contribui, colabora. Isso € importante. Mas colocar
nas maos do Conselho a aprovagdo de projetos pode trazer burocracia. Temos conversado sobre isso, Deputado Alex,
mas, ha minha opinido — embora respeite, democraticamente, a decisdo desta Comissio —, esse retorno ao deliberativo
pode trazer riscos inerentes, burocracia, retrabal ho. Precisamos considerar com muito cuidado essavoltado CAP ao Pais.

Outro ponto relevante é o equilibrio na distribuicdo de competéncias entre o Ministério e a Antag. Hoje temos portos
delegados e portos sob competéncia direta do Ministério.

Imaginem o seguinte cenério: hd o Ministro dos Portos, de um lado, e uma indicagdo politica no porto X, ocupando a
Presidéncia daguel e porto. Suponhamos que o Ministério de Portos estabel eca uma politica naciona de infraestruturaque
defenda, por exemplo, mais fertilizantes, novos leildes, enfim, uma politica publica com visdo nacional — ou sgja, existe
uma politica nacional parao setor portuario —, mas, naguele momento, a autoridade portuéria— fruto de umaindicagéo
politica— ndo queira ajudar ou mesmo queira atrapalhar ou prejudicar 0 andamento do projeto.

Veo que alguns portos tém, sim, estrutura para tocar arrendamentos, concessdes e autorizagdes, mas outros ainda
enfrentam grandes dificul dades para isso.

Eu pergunto a V.Exa., Deputado Lebnidas. no meu Estado, por exemplo, no Porto de Suape, qua foi o arrendamento
que foi feito nesses Ultimos 5 anos? Zero. Qual foi o arrendamento de porto, delegado ou direto, que nés tivemos? Muito
pouco, ndo €? Foram dois ou trés, no Brasil.

Entdo, uma preocupacdo que eu trago também a Comisséo € se, de fato, vale a pena esvaziarmos algumas atribuicdes
do Ministério de Portos e jogarmos para a autoridade local a necessidade, a autonomia de fazer esses arrendamentos la
na ponta.

Eu confesso a vocés que eu ainda ndo tenho opinido formada sobre isso, Deputado Arthur.

NOs ainda estamos discutindo internamente. N6s tivemos uma excelente conversa com as federagdes na Ultima semana,
fizemos um bom debate sobreisso. Vamos, nesses proximos 10 dias, nos dedi car aesse debate, parague possamos avangar,
até em umasugestao de proposta: ""Nao vamos concentrar muito no Ministério, vamos descentralizar”. Mas descentralizar
de queforma? Eu tenho receio de del egarmos tudo para os portos nos Estados e, automati camente, termosumaparalisiana
politica pdblicanacional deinvestimentos no setor, e cada presidente ter seu mundo, ter aquele quinhao ali de governanca
€ ndo se ter uma visdo mais estratégica no Pais.

No mais, aLei dos Portos traz seguranca juridica, traz avancos significativos. Avanca na legislacéo trabalhista, avanca
na regulacdo, avanca na desburocratizacdo. Eu acho que so avancgos importantes, que, efetivamente, merecem apoio e
atencdo. Nés apoiamos o projeto, nés concordamos, no Ministério, com quase 90% do projeto, mas, até em respeito a
Antag, estamos formatando uma proposta final para apresentar a esta Comissdo.

Muito obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Leur Lomanto Janior. Bloco/UNIAO - BA) - Agradego ao nosso querido Ministro Silvio Costa
Filho.

Encerradas as exposi¢des, daremos inicio aos debates.
Passo apalavra ao Relator da matéria, 0 Deputado Arthur Oliveira Maia, para 0s seus questionamentos.
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O SR. ARTHUR OLIVEIRA MAIA (Bloco/UNIAO - BA) - Muito obrigado, Sr. Presidente, Deputado Leur Lomanto
Janior.

Quero saudar efusivamente e, a0 mesmo tempo, parabeni zar esse grande Ministro que tem sido 0 nosso colega, o Deputado
Silvio Costa Filho, que representa muito bem esta Casa.

O Ministro Silvio vem, de fato — 0 setor reconhece isso e 0s himeros mostram isso —, realizando um trabalho digno
do aplauso de todos nds. NGs temos aqui posi¢Bes muito diversas em relagdo ao Governo, mas temos que reconhecer
aquelas areas do Governo que estdo indo muito bem. A area dos portos, sem divida, tem sido revolucionada pelo Ministro
Silvio Costa.

Quero saudar todos os meus colegas e companheiros que estdo nesta Comissao.

Temos aqui, Ministro Silvio, muitas pessoas que irdo falar, e V.Exa. dividiu a suafalaem duas partes: citou os pontos do
projeto que julgaimportantes — eu concordo com todos eles— e depois entrou em alguns aspectos, com todaarazdo —
em muitos deles, nds temos posi¢des coincidentes —, que V.Exa. chama de pontos criticos do projeto.

Eu vou me ater basicamente a esses pontos criticos, inicialmente no que diz respeito a ideia de autorregulamentagao.
Eu, sinceramente, ndo conheco, dentro da legislac@o brasileira, nenhum dispositivo semelhante que possa transferir as
prerrogativas que pertencem ao Poder Executivo, ao Poder Judiciario e ao Poder L egislativo aum setor privado. Com toda
aboa vontade e sendo um Deputado que tem uma crenca profunda no liberalismo, eu hdo posso entender que as decisdes
gue sgjam tomadas, mesmo que costumeiramente...

No Direito, nés entendemos que existe o chamado Direito Consuetudindrio. A Inglaterrando tem Constituicdo, tem aquele
conjunto de costumes, que representaa Lei Magna do Reino Unido. 1sso funciona.

O que nés estamos vendo, nessa parte do projeto que trata de autorregulamentag&o, € que o proprio setor pode criar regras
para o funcionamento do setor e pode decidir sobre questdes de divergéncia no setor. Ora, quem cria regras € o Poder
Legislativo. Quem dirime litigios no Brasil é o Poder Judiciério.

De anos para c4, nés absorvemos essa ideia das cortes de composi¢des que foram instituidas. 1sso tem avancado. Acho
isso extremamente positivo. Sinceramente, na condicdo de Relator, até hoje, lendo e relendo essa parte do projeto, eu
ndo me convenci da viabilidade juridica nem da possibilidade pratica de efetivarmos essa chamada autorregulamentacéo.
Acho, defato, isso muito dificil.

Vejam bem, os contratos, seja nos portos, seja em qualquer setor, fazem parte do que chamamos, no Direito, de direito
privado, ndo de direito publico. Mesmo se tratando de portos publicos, ainda sim é direito privado, porque os principais
atores sdo ingtituicdes privadas, mesmo quando ha, por exemplo, um arrendamento de um porto publico. Entretanto,
tudo que diga respeito a esse contrato esta regulamentado no Cédigo Civil brasileiro e jamais em regras que possam ser
consgtituidas por um tipo de setor econdmico.

Da mesma forma, para dirimir esses conflitos, eu ndo vejo como se possa abrir m&o do poder do Estado de fazer o
julgamento para que isso possa acontecer a hures.

Ent&o, eu estranhei, no projeto, ideia da autorregulamentacdo e me somo inteiramente ao pensamento de V.Exa.,
Ministro Silvio Costa, no que diz respeito a esse assunto da autorregulamentagéo.

Quanto a distribuicéo de competéncias, nds temos que partir do seguinte principio. Este Projeto de Lei n® 733, de 2025,
cuida basicamente de portos publicos. Os portos privados foram regulamentados de uma maneira muito mais acentuada
no Projeto de Lei n° 12.815, de 2013, cujo ponto central foi a regulamentacdo dos chamados TUPs. Isso, sem divida,
deu aos portos privados uma situag@o de modernidade. Estalei € extremamenteimportante. Quero parabenizar o Ministro
Lednidas, que estava a frente, no Ministério de Portos, aquela época. Esta lei, de fato, avangou e deu uma nova fei¢céo
aos portos privados, inclusive criando uma condi¢do absolutamente moderna para dar aos portos privados ndo apenas
a possibilidade de fazer as suas exportacfes verticalizadas, o que era chamado antigamente de portos industriais, mas
também de poder operar cargas de terceiros. 1sso foi um grande avanco.

Agora, esse PL 733 se atém muito mais aos portos publicos. Eu Ihes pergunto: quem é o proprietério dos portos publicos?
E o Estado brasileiro. Quem é dono dos portos piblicos é o Estado brasileiro. Mesmo quando o Estado delega essa gestdio
para um Estado-membro, como € o caso do Porto de Suape, que foi passado para o Estado de Pernambuco, o proprietério
do porto é o Estado brasileiro, € 0o Governo Federal, € aUni&o. Portanto, a Uni&o ndo pode deixar de gerenciar e de tomar
decisdes em relacéo a portos e ao papel que vao cumprir dentro da economia brasileira. A Uni&o ndo pode abrir
mé&o do seu papel preponderante.
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Na organizacdo administrativa da Unido, quem representa o setor dos portos brasileiros é a Secretaria de Assuntos
Portuarios e Maritimos — Seport, do Ministério de Portos, hoje agui muito bem representado pelo nosso Ministro Silvio
Costa.

Portanto, aminhaideia, Ministro, é que, defato, o Ministério de Portostem o dever — obviamente, esse dever é coincidente
com a sua capacidade e orientagdo — de dizer qual é a politica nacional de portos que o Brasil desgja. 1sso é uma
guestéo nacional. Eu penso que, naformacomo o projeto foi elaborado, nds temos uma transferéncia muito acentuada de
atribui¢des que hoje pertencem ao Ministério de Portos para a Antag.

Aindahoje, pelamanha, eu tive umalongareunido com a Consultoria L egislativano nosso gabinete, que estava debrucada
sobre o projeto. Uma das coisas que eu pedi foi um quadro comparativo entre o que é hoje acompeténciado Ministério de
Portos e a competéncia da Antag, bem como o que alei propde como competéncia do Ministério de Portos e competéncia
da Antaq. Parece-me que ha um avango muito importante, muito significativo e muito sensivel das atribui¢des que estéo
sendo transferidas para a Antaq.

Obviamente, nGs vamos ter que nos debrucar sobre esse assunto e olhé&-lo com todo o cuidado. Minha opinido é que as
principais atribui¢des e o centro das atribui ¢des referentes aos portos publicos devem permanecer no Ministério de Portos.

Ditoisso, eu jatrato do assunto das prorrogacdes dos contratos. Esse € um tema extremamente sensivel no debate que nés
estamos fazendo. Existem hoje, pelas mudangas de lei que tivemos, varios tipos de contrato com prazos absol utamente
diferentes.

Deum lado, os operadores portuérios se quei xam de que, quando eles querem fazer algum tipo de investimento, esbarram
nas dificuldades burocréticas, que sdo criadas a partir desse chamado reequilibrio econdmico, que vem representado na
figura do chamado Estudo de Viabilidade Técnica, Econdbmica e Ambiental — EVTEA. Engracado e curioso € que a
figura do EVTEA ndo existe em nenhumale brasileira. Trata-se de uma construgdo infralegal. O Tribunal de Contas da
Unido passou a exigir que o reequilibrio tivesse o estudo de viabilidade técnica, econdmica e ambiental, o EVTEA.

Acontece que, para haver a prorrogacao de um contrato, nés temos que submeter esse reequilibrio ao Ministério de Portos
e, depois, aAntag e ao Tribunal de Contas da Unido. |sso torna os investimentos extremamente lentos e dificeis de serem
executados.

Por outro lado, os operadores, ao mesmo tempo em gue apontam essa dificuldade, muitas vezes, quando querem fazer um
investimento, solicitam, em contrapartida, que haja esse reequilibrio econémico e financeiro.

Entdo, a coisa acontece mai s ou menos assim. Suponhamos que hajaumalicitacdo de um porto publico. Umadeterminada
empresa vence a licitagdo com a obrigagéo de fazer, durante 20 anos, 1 bilh&o de reais em investimentos para pagar a
concessao. Entretanto, ao longo dos 20 anos, a medida que vai operando o terminal, ela observa que precisa, sim, fazer
algum tipo de investimento. Se ela quiser fazer esse investimento por conta e risco préprio, sem nenhuma contrapartida,
ndo h& por que pedir autorizagdo ao Ministério, a Antag, nem mesmo ao Tribuna de Contas. Ela fala: "Eu ganhei a
concessdo. Ja fiz 1 hilhado de reais de investimentos. Mas eu identifiquei que, se investir mais 2 hilhdes de reais, vou
ganhar mais 10 bilhGes dereais. E ndo estou cobrando mais nada do Estado, ndo estou pedindo que o Governo prorrogue
concessdo nem coisa nenhuma’". Nesse caso, eu ndo vejo problema nenhum. Essa empresa esta ganhando mais. Aquele
bem, que, possivelmente, depois, vai ser revertido para o proprio Governo Federal, para o préprio porto, aumenta o seu
patrimonio, o que é bom paratodo mundo. Trata-se de um ativo novo da UniZo. Otimo! Maravilha. Essa é umarealidade.

Outra realidade completamente diferente é quando a empresa ganha uma licitagdo, tem que fazer um investimento X,
realiza aguele investimento e depois diz: “ Olha, mas agora eu quero fazer outro investimento. Entretanto, para eu
fazer esse novo investimento, preciso de uma prorrogacao do contrato” . Obviamente, tem que ser feito um reequilibrio
econdmico, um reequilibrio de toda a situagéo do Estado. Da mesma forma ocorre na prorrogagao.

Ministro Silvio Costae Deputado Paulo Magal hées, se houve umalicitacdo, alguém avenceu e assumiu 0 compromisso de
fazer um investimento X durante 20 anos— e cumpriu esse investimento —, quando chegar ao final dos 20 anos, aUnido
tem duas possibilidades: prorroga o contrato sem cobrar nada ou faz uma nova licitagdo, exigindo novos investimentos.
Ent&o, a prorrogagéo pura e simples, sem nenhuma contrapartida, sinceramente, eu ndo acho correta. A prorrogacao tem
gue vir acompanhada de algum tipo de contrapartida que a justifique. Alguém vai dizer: “ Ah, mas eu estou fazendo um
bom trabalho, o porto € eficiente” . Otimo, mas isso € obrigacio dele.

Portanto, se o Governo fizer uma nova licitagdo, obviamente os concorrentes vao oferecer novos investimentos. Nesse
sentido, a0 meu ver, a prorrogacao tem que ser acompanhada de um novo investimento. Esse € 0 meu pensamento. N&o
ha como falar em prorrogacdo pura e simples sem contrapartida. Eu ndo vejo 16gica nisso, Ministro. Nao vejo |6gica em
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uma prorrogacdo sem nenhum investimento. Essa € aminhaideia. Posso estar equivocado, talvez meus colegas pensem
de maneira diferente, mas esta € a opinido deste Relator.

Eu entendo dessa maneira. Acho que € ébvio. Se uma concessdo tem prazo X, que transcorreu, e 0s investimentos foram
feitos; quando chegar ao fim o prazo, qual seraamelhor solugéo? Prorrogar o prazo, mantendo aquele queja estala, mas
exigindo dele um novo investimento, equivalente aquele que foi feito la atras. Tudo bem, tudo bem. Todo mundo sabe
gue mudar o operador de uma concessao ndo é coisa fécil. Entdo, se puder manter, que se mantenha.

Agora, ndo h4 como se pensar em uma manutencao gratuita. Porque aquilo ali € um equipamento que pertence a Unido.
Aquilo néo é patrimdnio de quem esta operando, € um patriménio da Uni&o. Se a pessoa esta tendo lucro com aquilo,
obviamente tem que pagar uma parte desse lucro para remunerar a Unido, mesmo que esse pagamento seja através de
investimentos que venham a qualificar e modernizar o porto.

Essa é a minha opinido sobre as prorrogac@es. Acho que a prorrogacdo pura e simples é algo extremamente dificil de
se defender.

O SR. MINISTRO SILVIO COSTA FILHO - Se V.Exa. me permite, Deputado Arthur, meu querido amigo, quero
fazer uma observacao.

A Comissgo tem que ficar atenta paraisso, pois esse € um debate sério e de responsabilidade que precisamos fazer. Digo
isso porgue essa modelagem, dependendo da forma que sair da Comissdo, vai rebater no setor aeroportuario, no setor
ferroviario e em outros setores da sociedade brasileira. Podem pegar algumas jurisprudéncias para que possam também
avancar. Entdo, essa analise precisa ser feita. Essa é sO uma observacdo em relacdo aisso.

Natural mente, ha casos pontuais especificos, mas, dependendo daformaque sair desta Comissdo, pode haver umaextensio
muito maior.

Muito obrigado.

O SR. ARTHUR OLIVEIRA MAIA (Bloco/UNIAO - BA) - Ent&o, essa é a minha opini&o sobre as prorrogagdes.

Com relagdo aos CAPs, eu hoje estava discutindo — em reunido realizada no meu gabinete — sobre essa possibilidade
de o CAP interagir ndo s6 como 6rgdo consultivo, mas também como 6rgéo deliberativo. Entdo, eu entendo que, de fato,
0 CAP conhece mais o porto onde ele estd do que o Ministério de Portos. Quem esta no Porto de Santos, operando e
trabalhando nesse porto, naturalmente conhece o Porto de Santos melhor do que quem estd aqui em Brasilia trabal hando
no Ministério de Portos — 6bvio. Entretanto, esses sao dois atores que tém funcdes completamente diferentes.

Como foi dito aqui pelo Ministro, com muita propriedade, cabe ao Ministério fazer o plangjamento e o direcionamento
de uma politica nacional de portos para apontar o caminho. Mas o Conselho pode contribuir, sim, de acordo com essas
diretrizes do Governo Federal, com o plangjamento do futuro do porto, porque cabe a autoridade portuéria fazer o
planegjamento e submeté-lo ao Ministério.

Pessoal mente, eu acho valido ouvir o Conselho de Autoridade Portuaria antes de enviar para 0 Ministério essa proposta
de plangiamento. Afinal de contas, ai estdo todos os atores que, diariamente, estdo envolvidos com o porto — 0s
trabalhadores, os operadores portudrios, os armadores. Ali estéo todos os agentes que déo vida ao porto. Portanto, eu
considero vélido ouvir o Conselho de Autoridade Portudria no que diz respeito a um planejamento que, posteriormente,
vai ser submetido ao Ministério.

Em relacéo a pontos criticos, que fiz breves pinceladas, ainda temos muito debate para aprofundar nesse assunto
dos portos. Penso que a prorrogacdo dos contratos deve ser tratada sem preconceito, sem dificuldade, mas observando os
model os internacionais e reconhecendo que ndo pode haver concessdo com gratuidade.

Esse é 0 meu ponto de vista.
Muito obrigado. (Palmas.)

O SR.MINISTRO SILVIO COSTA FILHO - Quero cumprimentar a Presidenta Daniela e parabenizéa-lapel o trabal ho.

Nobre Relator Arthur, primeiro, quero dizer que concordo quase que integralmente com tudo o que foi colocado. Eu sou
favoravel a que a gente possafazer uma discussdo mais profunda sobre a autorregulacdo. Acho que a gente precisa fazer
uma reflexdo sobre as competéncias, o papel institucional do préprio Ministério, da Antag, para que a gente ndo tenha
uma fragilidade na governanca das operacdes portudrias no Brasil.

Segundo, eu sou favordvel a prorrogacéo dos contratos, desde que hgja um plano de investimentos, porque ndo adianta
prorrogar por prorrogar. Olhe, o servigo funcionabem, éimportante, €um ativo daregi&o ou dacidade, masno é prorrogar
por prorrogar. Deve-se ter uma justificativa técnica para que, efetivamente, dentro de um plano de investimentos, de
governanga, a gente possa ter essa renovagao.
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Terceiro, em relacdo ao CAP, hoje, por exemplo, tudo o que sobe para o Ministério passa por um processo de PDZ, ou
sgja, 0 conselho local, o CAP, é consultado sobre aquel e plano de investimento local, ja que fica dentro da poligonal, da
autoridade portuaria, dentro dos portos. Ent&o, o consel ho, daformacomo esta proposto no projeto, eu acho que, seagente
nao tiver cuidado, a gente pode burocratizar mais do que acelerar os empreendimentos, que €, ao final, o que agente quer.

Quero, Relator, parabenizé-lo pela compreensdo ja da matéria. V.Exa. tem uma visdo estratégica, V.Exa. tem umavisdo
daimportancia do privado no Brasil. Ao fina, que a gente possa dar uma bela contribuicéo paraisso!

Quero dar-lhes uma informacdo: a gente esta trabalhando uma proposta em relacdo ao EVTEA que ja vinha sendo
trabalhada. Até o dia 30 agora, 0 Alex, a gente estara formatando uma proposta mais inovadora em relagcdo ao EVTEA,
gue possa buscar a simplificagcdo de maneira mais inovadora, ou seja, quebrando alguns paradigmas e acelerando esses
empreendimentos, que &, ao final, o desgjo de todos nds.

A SRA. PRESIDENTE (Daniela Reinehr. Bloco/PL - SC) - Muito obrigada, Ministro. Eu quero, antes de mais nada,
cumprimenté-los, na pessoa do Ministro Silvio Costa Filho, que estd aqui conosco, Deputado querido, que sabe o
funcionamento desta Casa e que tem sido muito parceiro desta Comissdo, para que a gente possa, rapi damente, mas com
eficiéncia, com seriedade, entregar esse resultado a sociedade brasileira e ao sistema portuario.

Cumprimento também o nosso querido colega Relator, Deputado Arthur Maia, que, brilhantemente, tem estado conosco
nesta Comiss&o, e 0 nosso querido Deputado Edinho Bez, aqui representando a Frenlogi, daqual eu tenho ahonrade fazer
parte. Enfim, sintam-se todos cumprimentados, para que eu possa dar andamento aos trabal hos.

Paradar continuidade aos debates, eu passo a palavra, por 5 minutos, ao Deputado Lednidas Cristiano.

O SR. LEONIDASCRISTINO (PDT - CE) - Por enquanto, Cristiano n&o, é so Cristino mesmo. E por enquanto, porque,
derepente, agente... (Risos.)

A SRA.PRESIDENTE (DanielaReinehr. Bloco/PL - SC) - Perddo, Deputado. Eu estou numa briga de readaptacéo com
meus 6cul os aqui, que ndo estafacil.

O SR.LEONIDASCRISTINO (PDT - CE) - Eu também estou com problema, porque eu fiz recentemente uma operacao
navista e estou vendo o que nem existe. Esta um negdécio sério aqui. Eu estou é preocupado! (Risos.)

A SRA. PRESIDENTE (Daniela Reinehr. Bloco/PL - SC) - Eu estou nessa fase ai. Perdéo.

O SR. LEONIDAS CRISTINO (PDT - CE) - E mais problemético ainda. Eu estou vendo coisas que ha anos no via.
E um negdcio impressionante, um risco.

Presidente Daniela, ndo sdo so 5 minutos, ndo.

A SRA. PRESIDENTE (Daniela Reinehr. Bloco/PL - SC) - Perddo, mais uma vez, Deputado. V.Exa. estainscrito agui
como L ider, entdo tem 5 minutos mais 4 minutos. Fique a vontade.

O SR. LEONIDAS CRISTINO (PDT - CE) - Eu vou tentar ser bem breve, vou usar meu poder de sintese.

Antes, queria saudar a nossa Presidente Daniela e o Relator Arthur Maia— e, para minha graca, para minha felicidade,
eu concordei com algumas coisas que V.Exa. falou. Olhe que coisa boal

Quero saudar o meu amigo Silvio Costa Filho, umaamizade que eu herdei do pai dele— e olhe que eu estou experiente. Os
dois sdo gente boa, embora o pai sgjaigual a mim, tem uma velocidade maior de raciocinio. Esse € o famoso eufemismo.

A primeira pergunta, Sr. Ministro, € a seguinte, bem direta: 0 Governo apoia o Projeto de Lei n° 733, de 2025? V.Exa.
falou aqui que apoia, mas eu quero saber do Governo.

(Intervencdo ininteligivel fora do microfone.)
Ele disse que apoia. Nao estou falando heresia, ndo. Ele falou aqui que aprova 90%, entdo, para chegar a 100%, & s
um empurréo.
Sao esses dois problemas. O que eu tenho ouvido é que o Governo tem muitas restrigdes com relacdo a esse projeto delel.

Esse projeto delei, naminha opini&o, tem um defeito de origem, literalmente. Por que o poder concedente, que é aUniéo,
ndo vai fazer outro marco regulatério? A Lei n° 12.815 nasceu de uma medida provisdria do Governo, que € o poder
concedente, que é a autoridade portuaria nacional. V.Exa., Ministro Silvio, é a autoridade portuéria do Pais. Por qué?
Porque o Presidente Lula delegou aV.Exa. Eu fico preocupado com relagéo aisso.

Outro ponto que V.Exa. falou, que eu queria enfatizar, e o Deputado Arthur também relatou, é com relacdo aos outros
portos publicos. Aqueles portos publicos so todos do Governo Federal, todos: Paranagud, Rio Grande, S&o Francisco do
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Sul, Itgjai, Imbituba, Santana, no Amapéa, Suape, Itaqui, e assim sucessivamente. Todos sdo portos publicos do Governo
Federal, delegados pelo Governo Federal. Por isso, V.Exa. tem responsabilidade sobre esse sistema, que € amplo e
importante para o desenvolvimento do nosso Pais.

Eu fiquel muito feliz porque V.Exa. disse que o sistema portuario esta bombando. Gragas sabe a qué? A V.Exa, que é
craque — deveria estar jogando no meu Botafogo ou entdo no meu Ceard, porque € crague. Apesar de V.Exa. ser crague,
alel com aqual V.Exa trabalha é aLe n° 12.815, de 2013, que muitos estdo a dizer que € obsoleta. Com 12 anos de
idade, € uma criangal Se eu tenho 68 anos, e ndo sou obsoleto, como uma crianga de 12 anos é obsoleta?

Se querem melhorar alei, como V.Exa. falou, revisar, aprimorar, adequar, renovar... O que querem mesmo € revogar! A
Lei n°12.815 ndo vai existir. O que vai existir € o projeto de lei, elaborado por onze, doze ou quinze — € um comicio —
juristas, que foi, é claro, revisado, adequado e melhorado pelo Deputado L eur Lomanto.

Ora, se 0 sistema portuério esta avangando, € por conta dessa lei, de que o Relator, para a minha alegria, ressatou a
importancia. E essa lel modernizou o sistema portuério brasileiro. Agora, 0 Governo subsequente fez de conta que ela
ndo existia, inclusive fechou o Ministério de Portos. Por isso, ndo é alei; € um sistema que disponibilizou um hiato no
projeto que nos estdvamos desenvolvendo na drea portuédria. Inclusive, em 2014, eu ndo era mais Ministro de Portos. E
SO para dizer que 0s avangos que aconteceram foram fulcrais para que hoje V.Exa. esteja bombando, para que o sistema
portuério esteja bombando.

Dai vocé quer resolver um problema e acha que lei resolve tudo no mundo — virgula, ndo! Foi uma novela mexicana
aprovar essacoisados TUPsagui. Néscomegamosavotar o projeto detardezinhae sd o terminamosno outro diade manha,
porgue era pol émico. Ninguém queriaisso — nem os portos publicos aceitavam —, mas nés conseguimos. Fizemos porto
sem papel, porto 24 horas, carga inteligente, VTMIS, que ndo prosperou — mas V.Exa. deveria dar uma prensa maior
nos portos, para que eles tenham esse sistema de trafego que da uma condic&o de velocidade na &rea portuéria, de entrada
e saida dos portos —, e assim sucessivamente.

Desse modo, eu acho que essa lei ndo vai ser boa para o sistema portuério brasileiro pelos muitos motivos ja citados e
principal mente pelo motivo de origem.

Eu ndo vou falar aqui de alguns pontos, emboraquisessefrisar, Sr. Ministro, porque acho que V .Exa. falou, aflexibilizacgo
ambiental. Sobre esse art. 45, haja paciéncial Ninguém deveria nem olhar para ele. Prorrogacéo de contratos de até 70
anos/105 anos.

Relator, o contrato pode chegar a 105 anos! Daqui a 105 anos, eu terei morrido trés vezes, no minimo! (Risos.)
O SR. MINISTRO SILVIO COSTA FILHO - Todos nés!

O SR. LEONIDAS CRISTINO (PDT - CE) - Todos nés!
Logo, fazer um contrato de uma érea publica por 105 anos, Deputado Paulo, ndo € muito, ndo? Eu acho. Por isso, no
Cearg, agente chama isso de heresia.

Flexibilizagdo da méo de obra. V.Exa. disse que houve um acordo. Eu quero saber se houve mesmo acordo com 0s
trabalhadores. Os trabalhadores estdo apoiando lei? Maistarde, vocés me digam!

Sobre a ampliag&o dos poderes da Antag, nem ela quer isso, Relator. Corre, com medo disso ai! A Antaq esta correndo
com medo, até hoje.

Ampliacdo das atribui ¢des dos CAPs. Quem mandava nos portos brasileiros eram os consel hos de autoridade portuéria. Eu
gosto deste nome " CAP", que conhecemos como sigla de cimento asféltico de petrdleo, porque, no meu ramo de estradas,
o asfalto é feito de CAP. (Risos.)

O SR. ARTHUR OLIVEIRA MAIA (Bloco/lUNIAO - BA) - Ou, ento, S0 0s centros de atenco psicossocial — Caps
gue vemos nho interior. (Risos.)

O SR. LEONIDAS CRISTINO (PDT - CE) - E verdade, sd0 os Caps.

Sra. Presidente, V.Exa. me damais 2 minutos so para eu encerrar? Eu estou falando demais. (Pausa.)

Jafalei do poder concedente. O Governo ndo vai abrir mao, sob hipétese alguma, do poder concedente nem da gestao
plena. Jaexistia, num certo momento, agestéo plena, quando o Porto de Santos movimentavacargaaté o Uruguai e entrava
Nos outros paises. Mas, se vocé somasse as cargas que eles diziam ter, dava trés vezes a capacidade portuaria do Brasil.
Isso ndo funcional O poder concedente é que tem que ser 0 organizador e o plangjador do sistema portuério brasileiro,
gue depende de muita coisa, inclusive dos modais.
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Eu digo muito que o porto ndo foi feito paraficar pendurado feito umajaca. O porto pode ser folheado a ouro, Ministro,
e V.Exa. sabe disso. Mas, se nés ndo tivermos rodovia, ferrovia e hidrovia e se a carga ndo chegar ao porto, nada disso
vai rolar. Por isso, apesar de tudo que estou dizendo, V.Exa. esta fazendo um bom trabal ho.

O sistema viario brasileiro € uma piada de mau gosto: é desequilibrado, inadequado e ineficiente. Vou citar s6 o modal
hidroviério, sobre o qual V.Exa. falou rapidamente, dizendo que temos 12 mil quilémetros de hidrovias, enquanto que
0 Ministro dos Transportes disse que tinhamos 20 mil quilémetros. Agora eu fiquei até meio tonto, porque uma parte
das hidrovias esta no Ministério dos Transportes e a outra parte estd com V.Exa. Sou literalmente contra isso porque o
Ministério dos Transportes ndo tem nada a ver com hidrovias. E eu acho também que temos em torno de 19 mil a 20 mil
quilédmetrosde hidrovias. NGstemos um potencial de 60 mil quilémetros e estamos usando de 19 mil a20 mil quilédmetros,
0u sgja, quase nada. Asferrovias estéo se desmanchando.

Quando V.Exa. comecou falando da chegada de Dom Jodo VI ao Pais, quando ele deu um cangapé em Napoledo, |14
na Europa, e veio para ca em 1808, eu pensei: "Pronto! Vao ser 2 horas sO para chegar nos dias atuais'. As ferrovias
comecaram com Dom Pedro |l, que, na época, fez 9.500 quilédmetros. Quando eu nasci, em 1957, tinhamos 38 mil
quilémetros de ferrovia e, hoje, temos 30 mil quildmetros, que, narealidade, sdo 11 mil quildmetros.

N6és ndo temos rodovias, ndo temos ferrovias e ndo temos hidrovias. Assim, o sistema portuario vai ter queter V.Exa. e
mais dois ou trés Silvios, para 0 Brasil continuar a ser uma referéncia interessante na &rea e ser competitivo no mercado
internacional. N&o existe pais no Sistema Solar que, sem estrutura de transporte adequada, se estabeleca no mercado
internacional.

Obrigado.

A SRA. PRESIDENTE (Daniela Reinehr. Bloco/PL - SC) - Obrigada, Deputado L ebnidas.

O Ministro Silvio Costa Filho tem a palavra.

O SR. MINISTRO SILVIO COSTA FILHO - Eu quero agradecer as palavras carinhosas do nosso querido Ministro
Lednidas.

O SR. ARTHUR OLIVEIRA MAIA (Bloco/UNIAO - BA) - Sra. Presidente, eu posso fazer uma quest&o de ordem?
Eu sugiro que a gente ouca todo mundo e que o Ministro faca uma explanagdo mais ampla ao final, a ndo ser que ele
gueirafalar agora.

A SRA. PRESIDENTE (Daniela Reinehr. Bloco/PL - SC) - Pode ser, Ministro? (Pausa.)

Perfeito.
Entdo, darei continuidade aos debates passando a palavra ao Deputado Coronel Meira, que dispora de 5 minutos.

O SR. CORONEL MEIRA (Bloco/PL - PE) - Boatarde, Brasil. Boatarde, meu Pernambuco. Boatarde, Ministro Silvio
Costa Filho, meu amigo querido de longa data, diga-se de passagem. Boa tarde, nossa nobre Presidente Daniela Reinehr
e nosso grande Relator Arthur Maia.

Relator, ja quero, de imediato, agradecer pela atencéo que V.Exa. estd tendo com todos nds. Ontem, passamos atarde no
seu gabinete: eu, como representante da FPA, a CNI, a CNA e os representantes das guardas portuérias.

O SR.ARTHUR OLIVEIRA MAIA (Bloco/lUNIAO - BA) - Todos |evaram excel entes propostas, diga-se de passagem.

O SR. CORONEL MEIRA (Bloco/PL - PE) - Obrigado, Relator.

Inclusive, naquele momento, liguei para o Ministro Silvio Costa Filho e quero dizer que ele, depois, veio se descul par,
pois estava numa missdo e ndo pdde atender. Mas, quanto as reivindicagdes que fizemos ontem, no seu gabinete, ele disse
gue vai exatamente acatar e trazer para debate.

Sobre o tema, eu fui procurado ontem, mesmo com toda a bronca das votagfes aqui, pelo Presidente do Sindicato dos
Estivadores dos Portos do Estado de Pernambuco, o Josias Santiago; pelo Presidente do Sindicato dos Trabalhadores em
Servicos Portuarios no Estado de Pernambuco, o Severino Francisco dos Santos Filho, que é o famoso Bia, como todo
mundo conhece no Estado; pelo Vice-Presidente da Federac&o Nacional dos Conferentes, o Fernando Marcelo Caval canti;
e pelo Presidente do Sindicato dos Arrumadores Portuérios Avulsos do Estado de Pernambuco, o Claudio Roberto.

Como Deputado Federa e representante da Intersindical Portuaria de Pernambuco, trago aqui um convite para a gente
inovar. H& uma dificuldade muito grande para essas categorias — e o Ministro Silvio sabe disso — virem a Brasilia.
Mas eles querem participar e me disseram ontem: "Comandante, isso vai mexer na vida da gente daqui a 30 anos ou
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40 anos'. Entdo, este debate esté4 sendo um marco, principa mente pela maneira como esta sendo tratado pelo Ministro
Silvio Costa Filho.

Todos sabem que eu tenho problemas seriissimos com o atual Governo, que ndo comungo com ele de jeito nenhum.
Mas quero aqui dizer que fico muito feliz como pernambucano. N&o quero mais citar nomes, mas eu sou macielista, pois
aprendi com Marco Maciel. Vivi um tempo, como militar novinho, trabalhando 1& com o Marco Maciel.

Portanto, quero parabenizar o fato de que o Brasil estejatendo a oportuni dade de conhecer o potencial humano detécnicos.
A gente tem o José MUcio Monteiro a frente do Ministério da Defesa. Quem tem o que dizer do belo trabalho de José
Mcio Monteiro? NGs temos o André de Paulaafrente do Ministério da Pesca e Aquicultura, o0 Andrezinho, como eu falo
naintimidade, inclusive um grande macielistatambém. E temos o Silvio CostaFilho no Ministério de Portos e Aeroportos.

Ent8o, gracas a Deus, uma parte deste Governo esta fazendo um belo trabalho! N6s, como gestores, temos que reconhecer
isso. A gente tem lado e posicdo, e este dedinho agui hunca votou em PT navida nem nuncavai votar, mas a gente tem
gue reconhecer isso, porque estamos aqui e fomos eleitos para fazer uma boa gestéo.

Temos que levar as entregas para nossas bases, como a escola de sargentos de que eu estou a frente, pois o Ministro
me convocou. Também estamos vendo a parte da Marinha, que tem uma escola de aprendizes-marinheiros que esta
abandonada, mas que eu j4 estou trabalhando para que volte a ter total ativacao.

Hoje, o Ministro Silvio Costa Filho estava falando exatamente dos recursos da Marinha Mercante. O problema € recurso,
é dinheiro. Entdo, eu acho que uma escola daquelas, que esta pronta e tem tudo, mas esta subutilizada, pode ser muito
boa para o jovem pernambucano. A gente tem uma escola de sargentosla em Aracoiaba, por isso, setivermos, ali abeira-
mar, entre Recife e Olinda, uma escola de aprendizes-marinheiros, vamos dar uma oportunidade muito importante atodos
os jovens do Estado.

Eu estou trazendo aqui um requerimento, com muita honra, para o Presidente desta nobre Comisséo e o Relator, paraque
facamos uma audiéncia publicald em Pernambuco. JA mantivemos contato com a Assembleia L egislativa de Pernambuco
— quero inclusive mandar um abrago para o Presidente Alvaro Porto —, cujas portas estéo abertas.

Esté pronto o requerimento, que estou trazendo agora. Conversei com todos os presidentes das entidades interessadas,
gue estdo querendo realmente recebé-los. E eu tenho certeza de que o Ministro Silvio Costavai estar presente nessa data,
que podemos gjustar.

Nao é muita pretensdo minha, mas convocaremos, inicialmente, todos os Deputados Federais de Pernambuco. Temos
aqui, nesta reunido, dois grandes representantes, 0 nosso Deputado Ossesio Silva e o Deputado Augusto Coutinho, que é
o Lider danossabancada. Além disso, a gente convocaratambém os representantes portuérios dos Estados do Rio Grande
do Norte, da Paraiba e de Alagoas.

Esta € a nossa sugest&o. Ja que o tempo € exiguo e o Relator precisa concluir, registro que a gente faria a jungéo do
Nordeste num evento em que teriamos os representantes dos quatro Estados. Rio Grande do Norte, Paraiba, Pernambuco
e Alagoas. E aaudiéncia contaria com a presenca da nobre Vice-Presidente e do Presidente da Comissdo.

Teremos o prazer de recebé-los em Pernambuco, num final de semana. A gente pode marcar, Ministro Silvio, uma sexta-
feira ou uma segunda-feira, o dia que for melhor para o senhor, embora o idea seja uma sexta-feira.

Marcaremos essa audiéncia publica para que realmente a base, quem vai trabalhar verdadeiramente com todas essas
mudangas possa se sentir participe da construgdo desse relatdrio. Acho que isso é muito importante.

Eu até sugeriria uma segunda audiéncia na Bahia. Terei o prazer e ahonradeir a Bahia, Estado do nosso grande Relator,
para também fazer esse movimento. Acho que é muito importante a gente levar, 1a na ponta, na Assembleia, essas
reivindicagoes.

Eraisso o que eu tinhaafalar.

Quero sb parabenizé-lo, Ministro.

Agradeco.

A SRA. PRESIDENTE (Daniela Reinehr. Bloco/PL - SC) - Obrigada, Deputado Coronel Meira.

Dou continuidade aos debates passando, entdo, a palavra, por 5 minutos, ao Deputado Gabriel Nunes.

O SR. GABRIEL NUNES (Bloco/PSD - BA) - Muito obrigado, Presidente Daniela.

E uma honra ter como Relator um conterraneo, o nobre Deputado Arthur Maia, que tem demonstrado muita capacidade
de se debrucar nesse texto tdo importante.

Gostaria também de dizer da honra de este Parlamento estar recebendo agqui o nosso Silvio Costa Filho, este grande

Ministro que tem demonstrado toda a sua capacidade técnica de estar a frente do Ministério dos Portos e Aeroportos,
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trazendo um desenvolvimento significativo para 0 nosso Pais e gerando um crescimento exponencial dos nimeros
portuérios brasileiros. Gragas a sualideranca, €l e mostra que é possivel haver um Ministério politico e, a0 mesmo tempo,
técnico.

O nosso Ministro muito nos honra, mostrando toda a sua capacidade de gest8o, lideranca e articulagdo ao debater temas
significativos para a economia brasileira. Sabemos quéo importantes s80 0 setor portuario e o setor aéreo brasileiro para
trazer mais desenvolvimento ao nosso Pais.

Portanto, eu o parabenizo, nobre Ministro, e quero dizer que V.Exa. muito honra esta Casa como Parlamentar e grande
Ministro.

A Bahia esta com tudo, porque tem o Relator e o autor do projeto, o nobre Deputado Leur Lomanto Janior. E o que
foi aqui apresentado nos deu a clareza de que o texto do meu conterréneo esta no caminho certo. Obviamente, é preciso
debater os pontos criticos. Concordo, em género, nimero e grau, com o fato de que, naquestdo portuaria, € defundamental
importanciaque o Governo dé as diretrizes e os alinhamentos principal mente para o setor privado, e que as concessdes, as
andlises e as fiscalizagbes estejam no ambito do Ministério, junto com a Antaq. Portanto, acredito que vao ser de grande
valia as contribui¢des do Ministério.

Estd agui o Alex, representando o setor portuério. Certamente, ele vai debater, sob a lideranca do Ministro Silvio Costa
Filho, quais s0 as melhorias necessarias para o texto, assim como também debaterdo o Relator e todos os pares desta
Casa, porgque sabemos da importancia do setor privado.

Acredito que amaior parte dos Parlamentares desta Comissdo esta em busca de desenvolvimento econdmico, avangos e
mel horia paraesse setor. Mas, sem sombrade davida, o norteador do processo tem que ser 0 Poder Executivo, quetem que
estar sob abatutado Ministério e, naturalmente, da Presidénciada Repiblica. O nosso Ministro vai seguir, obviamente, as
diretrizes do Governo, sgja que governo for. Portanto, é fundamental que a gente se debruce sobre as melhorias do texto.

Acredito que este PL vai representar um avanco significativo para o setor produtivo, principal mente na questdo daméo de
obra, que era um problema muito sério que a gente ouvia desse setor. E, sob a sua lideranca e capacidade de articulagéo
edidogo, V.Exa. vai trazer um texto que contemplard a classe trabalhadora e, a0 mesmo tempo, o setor produtivo.

Foi de fundamenta importancia a explanacdo de V.Exa. sobre os pontos de convergéncia do texto. Certamente, vamos
debater, em alto nivel, os pontos criticos, para que a gente possa encontrar uma solucao.

Parabenizo, como um todo, a contribuicdo de V.Exa. para que a gente possa chegar a um texto afeito ao Governo e ao
direcionamento do Ministério e deste Parlamento.

Este &, portanto, um momento muito especial, um momento impar. Parabenizo, mais umavez, V.Exa. pelas explanagdes
e, acima de tudo, pelo trabalho que tem feito afavor do Brasil.

Muito obrigado, Sra. Presidente.

A SRA. PRESIDENTE (Daniela Reinehr. Bloco/PL - SC) - Muito obrigada, Deputado Gabriel.
Passo apalavra, por 5 minutos, ao Deputado Paulo Magalhaes.

O SR. PAULO MAGALHAES (Bloco/PSD - BA) - Cumprimento a Sra. Presidente Daniela, 0 meu prezado amigo e
Relator Arthur Maia, o querido Ministro Silvio Costa Filho — tenho o privilégio de privar da sua amizade e da amizade
de seu pai —, as Sras. e 0s Srs. Deputados.

Ministro, V.Exa. ndo pode imaginar a alegria que tenho de vé-lo discorrer com a competéncia que |he caracteriza, mas,
acima de tudo, com afirmeza e com o conhecimento de causa que demonstra nesta Comissdo. Eu, como seu admirador,
ndo tinha divida de que Lula havia acertado em cheio quando o convocou para comandar esse importante e delicado
Ministério.

Tenho eu o privilégio de dizer que V.Exa. superou todas as expectativas, aém do mais quando externa que, na sua
administragc@o, o Ministério € conduzido em comunhdo com todos. Eu vi e tive o privilégio de ouvir alguns dos homens
gue estéo aqui atestarem o que ja falaram nesta Comissao: a admiragdo e o respeito que tém pelo Ministro Silvio Costa.
E essa comunh&o que o coloca na vanguarda dos empresarios e funcionarios, dos homens do setor e dos Ministros.

Aqui eu tenho o privilégio de ter ao meu lado um ex-Ministro que atesta o seu trabalho, a sua competéncia, a suafirmeza
de propdsito, o que nos deixa extremamente confortavels. Fique certo de que esta Comissao, ao analisar o projeto do meu
guerido amigo e Deputado Leur Lomanto Janior — cujo Relator € o Deputado Arthur, que ja provou a sua competéncia
em outras relatorias—, vai apresentar um parecer que exaltara ndo sd a Comissao, mas também o seu Ministério.
Certamente, nds vamos fazer um trabalho a vérias méos, entre elas a de V.Exa., para que tenhamos um projeto digno do
elogio de todo o Brasil. Nés da Bahia, que temos cinco portos, temos essa certeza. E evidente que precisamos cada vez
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mais do seu apoio, o qual ndo tem nos faltado. Ja na quinta-feira, na sua explanagdo na Assembleia, eu tenho certeza de
que V.Exa. vai dizer o que o Ministério vai levar para os portos da Bahia. Essa convicgdo é que me fez pedir apalavraa
Presidente para falar do respeito, da admiragéo e da certeza de que V.Exa. vai usar até o Ultimo dia, porque Lula queria
gue V.Exa. continuasse, mais ainda, abrilhantando e fortalecendo o Governo e os governantes.

Muito obrigado, Ministro, pela sua presenca aqui e pelaforma como conduz o Ministério de Portos e Aeroportos.
Muito obrigado.

A SRA. PRESIDENTE (Daniela Reinehr. Bloco/PL - SC) - Muito obrigada, Deputado Paulo Magalhaes.
Eu tenho certeza de que toda esta Comissao faz coro com suas palavras.

Eu quero passar a palavra agora ao Deputado Leur Lomanto Jinior, para que ele possa fazer suas consideracfes pelo
periodo de 5 minutos.

O SR. LEUR LOMANTO JUNIOR (Bloco/lUNIAO - BA) - Agradeco, querida Presidente, Deputada Daniela.

Nobre Relator, querido conterréneo Deputado Arthur Maia, querido amigo Ministro Silvio Costa, acho que as palavras
do Deputado Paulo Magalhées, de umaformageral, traduzem o sentimento ndo s desta Comisséo, mas também de toda
a Cémara dos Deputados ao ver um colega nosso, um jovem Deputado Federal, assumir, sem sombra de davida, uma
das Pastas de maior importancia para o nosso Pais, que trata do setor portuario, do setor aeroportuério, enfim, areas de
fundamental importancia para o desenvolvimento econdmico do nosso Brasil.

O Deputado Paulo, sem sombrade divida, foi muito feliz. N&o é surpresa paraninguém queV.Exa., pelasuacaracteristica
— um homem de did ogo, um homem competente —, tem prestado um grande servi¢o ao nosso Brasil.

Quero cumprimentar todos os Parlamentares, Deputados, Deputadas, Ministro. E sempre bom ouvir o Deputado L ebnidas,
gue traz aqui a visdo dele. Eu acho que esta Comissdo tem justamente o papel de ouvir todos os que querem contribuir,
porgue, do meu ponto de vista, todos nds estamos com o Unico objetivo de melhorar o setor portuério, desburocratiza-1o
e trazer avangos para esse setor que tem um grande potencial no nosso Brasil.

Ministro Lebnidas, tenha certeza de que este projeto, que foi concebido anteriormente através de um anteprojeto que me
foi entregue... Eu tive a oportunidade, a honra e o orgulho de, através do meu nome, dar vidalegidativa a este projeto, ja
gue ele foi idealizado e concebido por um grupo dejuristas. E eu fago sempre questéo de fazer referéncia ao trabalho que
foi realizado durante quase 1 ano pela CEPORTOS, presidida pelo competentissimo Ministro Douglas Alencar, com a
participacdo ativa de outros Ministros, como o Ministro Alexandre, 0 Desembargador Celso Pio, que teve a oportunidade
derelatar esse anteprojeto na CEPORTOS.

Atravésdesta Comissdo, ndsteremosagrande oportunidade de trazer mel horias e debater temas sobre osquais, porventura,
nao haja concordancia, mas nés pudemos observar até hoje, nas inlmeras audiéncias que ja tivemos a oportunidade de
realizar, ouvindo praticamente todos os representantes do setor portudrio brasileiro, aimportancia que tem o PL 733/2025
para o setor portudrio.

Eu ndo tenho divida de que grandes avancos ja comegaram a acontecer muito antes, inclusive, da aprovacdo deste projeto,
como foi o acordo celebrado pelas federagdes dos trabalhadores portuarios, com representantes de todo o setor portuério
brasileiro, chancelado e acompanhado de perto por V.Exa., Ministro Silvio Costa.

Ministro Lebnidas, eu ndo sei por que V.Exa. ainda fica questionando se houve acordo. Ja foi publicado por todas as
entidades nas redes sociais que houve um acordo e um grande avanco para o setor portudrio brasileiro. Como é bonito
vermos que, através do dialogo, do debate, a gente pode evoluir e trazer beneficios concretos a sociedade brasileira.

Eu fiquei feliz ao ver a participacdo do Ministro Silvio, que concorda com 90% do Projeto de Lei n° 733, de 2025. Isso é
um grande avanco e demonstra o apoio daguele que é amaior autoridade que representa o povo brasileiro, que representa
a sociedade brasileirano Ministério dos Portos e Aeroportos, que é o Ministro Silvio.

Eu ndo vou me alongar. Acho que o Relator, o Deputado Arthur OliveiraMaia, e o proprio Ministro ja colocaram os seus
posicionamentos com relacdo aos temas, poderiamos dizer, sensiveis ao projeto com relacéo ao Conselho de Autoridade
Portuaria, com relagdo a competéncia da autoridade portuéria e da Antag.

Fiquei feliz ao ouvir o Ministro colocar que esta dialogando com a Antag. O nosso objetivo é comum. Nosso objetivo
busca justamente descentralizar as decisdes.

Sabemos das dificuldades, caro Alex, Secretario Nacional de Portos, muitas vezes de dar cel eridade as demandas, que séo
inimeras, do setor portuario perante o Ministério dos Portos. Entéo, 0 nosso Unico objetivo é melhorar o setor e dar aele
agilidade para que possa gerar mais emprego, mais renda e desenvolver mais essa érea téo importante para 0 CoOmercio
brasileiro.
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Fico feliz porque o Ministro esta dialogando com a Antag. Eu acho que o caminho correto é o didlogo, paraver qua éa
melhor alternativa para a gente trazer realmente mais celeridade para o setor portuario brasileiro.

Eu queria, mais uma vez, agradecer a presenca do Ministro, a aten¢do que o Ministro tem ndo s com esta Comisso,
mas também com todos os Parlamentares que necessitam de uma audiéncia, que tém problemas no setor portuério e no
setor de aeroportos no nosso Pais.

Tenho certeza de que V.Exa. esta prestando um grande servico ao nosso Pais. Tenho certeza do orgulho da populagéo do
Estado de Pernambuco em ver um filho do seu Estado com um papel téo importante, desempenhando um papel estratégico
para o nosso Pais. Parabenizo maisumavez V.Exa. Tenho certeza de que nésvamos, através desta Comissdo e do Plenario
da Camara dos Deputados, aprovar o PL 733, trazendo uma grande contribuic¢&o ao nosso Pais.

Muito obrigado.

A SRA. PRESIDENTE (Daniela Reinehr. Bloco/PL - SC) - Muito obrigada, Deputado L eur Lomanto Janior.

O SR. LEONIDAS CRISTINO (PDT - CE) - Sra. Presidente, eu fui citado. Eu queriater apalavraso por 30 segundos.
A SRA. PRESIDENTE (Daniela Reinehr. Bloco/PL - SC) - Pois néo, Deputado L ebnidas Cristino.

O SR. LEONIDAS CRISTINO (PDT - CE) - Eu quero sé uma coisa: melhorar o sistema viério nacional, no qual esta

incluido porto, aeroporto, etc.

Eu tenho 68 anos. Eu participel de uma modelagem anteontem, faz 12 anos s6. Eu vi como € que funcionam essas coisas.
Eu presenciei esse processo por dentro. E ha pontos fulcrais que ndo sdo triviais: eu fago aqui um papel, assino, e esta
resolvida a parada, porque eu escuto 0s outros, eu ndo chamo ninguém para conversar. As pessoas chegam a mim. Elas
pensam que eu entendo de porto. Eu tenho nogdo bésica de porto e do sistema viédrio nacional. E eu convivo com isso
desde que nasci. Meu pai eratopografo do DNER. Desde sempre, eu convivo com o sistema de transporte brasileiro. Eu
tenho nocdo. E, como eu tenho nogdo, eu tento gjudar. Se a minha fala ndo gjudar, o que é que eu posso fazer? Mas eu
vou continuar falando.

A SRA. PRESIDENTE (Daniela Reinehr. Bloco/PL - SC) - Obrigada, Deputado Lebnidas.
Eu passo a palavra agora a Deputada Rosana Valle, por 5 minutos.

A SRA. ROSANA VALLE (Bloco/PL - SP) - Serei breve.

Boatarde, nobre colegaDeputada, Vice-Presidente desta Comissdo tdo importante, e todos os demais que fazem partedela.
Eu vim agui apenas parafazer umacolocagéo. I nfelizmente, eu tenho poucos— talvez nenhum — elogios aeste Governo,
mas, se consigo abrir uma excecdo, deve-se ao Ministro Silvio Costa, pela posicdo de S.Exa., acima de ideologia, uma
postura técnica e um olhar atento para as nossas causas, especialmente as causas do Porto de Santos, que acompanho
desde antes de ser Deputada, na minha atuagdo como jornalista. Tenho percebido sua preocupacdo e seu respeito com
os Parlamentares e com as nossas reivindicagdes. Entdo, fiz questéo de vir aqui para lhe tecer elogios e agradecer pela
parceria.

A Baixada Santista esta evoluindo muito. Nés temos projetos importantissimos de parceria entre o Governo Federal e o
Governo do Estado. O principal projeto é aligacdo secaentre Santose Guaruja Temostambém, em vias defuncionamento,
0 aeroporto civil metropolitano ali no Guaruja, que tem a sua parceria. Foi uma conquista do Governo anterior, mas o
Ministro ndo engavetou. Poderiater usado apenas aideol ogia e colocado o projeto nagaveta, mas o projeto estaavancando.

Ent&o, agradeco a sua participacdo e a sua parceria com a questdo portuaria e com a realidade da Baixada Santista.
Muito obrigada, Ministro.

A SRA. PRESIDENTE (Daniela Reinehr. Bloco/PL - SC) - Muito obrigada, Deputada Rosana Valle, querida amiga.

Eu passo agoraapalavraao Ministro Silvio Costa Filho paratecer as suas consideracOes finai s sobre os assuntos debatidos,
as perguntas trazidas até aqui.

Fique avontade, Ministro.
O SR. MINISTRO SILVIO COSTA FILHO - Primeiro, eu quero publicamente agradecer, de coracdo, todos os

depoimentos, todo o carinho, toda a atencdo. Uma coisa que eu aprendi desde cedo na minha vida, com meu av6, que era
cortador de cana, € ser grato as pessoas. Eu aprendi na vida que gratidéo se retribui com gratidéo.

Vocés ndo sabem, mas estou h& 11 dias praticamente, Meira, sem ver meus filhos, com uma saudade enorme, porque
muitas vezes a dor da gente ndo sai nos jornais. E, para mim é bom ouvir tantos depoimentos como esse, sobretudo
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sabendo um pouco da suspei¢do por serem meus amigos. Eu quero agradecer, de coragéo, depoimentos. 1sso vai
ficar marcado na nossa historia, no nosso coragao.

E tenho certeza, Gabriel, Paulo, meu amigo, nosso querido Ministro Lednidas Cristino, Deputada Rosana, meu amigo
Meira, Deputado Leur — desde Deputado Estadual nds nos conhecemos —, nosso querido Relator Arthur, minha
guerida Daniela, que isso sO aumenta a nossa responsabilidade, de maneira coletiva, para trabalhar a favor do Brasil,
independentemente da bandeira ideoldgica, porque eu acho que, ao final, todos nés pensamos no nosso Brasil.
Independentemente da linha de pensamento, nds queremos contribuir com 0 nosso Pais, para ter um Brasil mais justo,
mais humano, mais solidario, mais fraterno, um Estado mais inteligente, um Estado no qual a gente tenha efetivamente o
povo em primeiro lugar e a gente possa ter qualidade de vida da populagdo brasileira.

Eu quero, inicialmente, externar a minha gratiddo. Aprendi na vida que gratiddo se retribui com trabalho.

Segundo, respondendo ao nosso querido Lednidas Cristino, isto € uma posi¢éo minha e, ao final, sera uma posi¢éo do
Governo, porgque sendo ndo haveria sentido em nds exercermos o papel de Ministro. Quem fala sobre o Ministério de
Portose Aeroportos é o Presidente Lulae o Ministro Silvio CostaFilho, que, ao final, apresentara uma posi¢ao de Governo.
Naturalmente, nds fazemos a parte do Governo, ouvimostodos, discutimos, conversamos, dialogamos, até porque eu acho
que esta é a beleza da democracia de qualquer Governo: ouvir, conversar, construir. E aguele ditado de que quem ouve
erramenos. Entdo, esta € uma posi¢do nossa. Daqui a 10 dias, a gente esta fechando a nossa sugestdo ao Relator de uma
proposta nossa com a Antag para ser apresentada a Comissdo. Sera, ao final, uma posi¢éo do Governo.

Terceiro, eu acho gque a sua sugestdo — cabe ao nosso Relator e ao autor do PL 733 — é uma questdo muito mais de
técnicalegidativa e cabe acompreensio do Relator, se ndo vigorar anovalei, masumarevisdo dalLe n°12.815, de 2013.
Eu acho que essa € uma sugestdo sobre a qual cabe uma reflexdo. Ao final, 0 mais importante € que a gente tenha essa
legislacdo elaboradalaatrés, Deputado Paul o, revisitada. Eu acho que € uma questdo arespeito daqual cabe umareflexéo,
naturalmente, do nobre autor e do nobre Relator.

Quarto, eu acho que ha um ponto crucia que a gente esta valorizando pouco, que € o acordo que foi feito com a classe
trabalhadora. Eu acho que, se ha um avanco nalegislacao trabal hista do Pais, foi esse acordo celebrado pelas federacdes
e pelo setor patronal do Brasil. Por que eu estou colocando isso? Porque, muitas vezes, a gente valoriza muito mais,
Deputada Rosana, o terreno do vizinho do que o terreno da gente. Acho que foi um gol a gente avancgar no 6rgdo, avancar
na exclusividade. Eu acho que isso vai potencializar em mais de 20% a 30% — segundo estudos que a gente tem feito —
ageracaéo de emprego. Ha muita gente que hoje tem dificuldade de ingressar no setor portuario, por conta, muitas vezes,
daburocracia. Eu acho que isso vai trazer avancos significativos.

E acho que agora a gente tem que pensar no day after, em como fortalecer mais as federacfes, como trazer o privado
mais para perto, como avangar em capacitacdo, qualificacdo. Hoje, a gente tem, Deputado Arthur, nobre Relator, portos
brasileiros, novas operagdes — o Dr. Murilo sabe disso —, com dificuldade de m&o de obra. Hoje a gente tem portos
com dificuldade de méo de obra. Eu acho que a gente tem que, avangando nisso, fazer um trabalho de maior foco na
qualificacdo e capacitacdo dessa nova geracao para atuar no setor portuario brasileiro.

Segundo o art. 45... Eu acho que o Brasil perdeu muito por contadaburocracianasualegislacdo ambiental. Nao faz sentido
0 Brasil perder mais de 20 anos discutindo a licenca ambiental da BR-319 no Amazonas. Quantas pessoas morreram no
Amazonas durante a pandemia porgque ndo conseguiram se deslocar de carro pela BR-319, cuja obra foi impedida por
algumas dificuldades ambientais? Laem Tocantins— nosso querido Ministro sabe disso —, nds passamos 12 anos com a
licitacdo paraliberar asobrasno Pedral do L ourenco. Depoisde concluida, essaobrapermitirao aumento damovimentacéo
de cargas no Brasil de 2 milhdes de toneladas para 20 milhdes de toneladas. E uma obra de quase 1 bilh&o de reais que vai
viabilizar ahidroviado Tocantinsem todaaregido do Matopibaevai ampliar muito o transporte de cargas haquel aregi&o.

Eu defendo a sustentabilidade, eu defendo aindustria verde, eu defendo o uso de novas energias limpas— o Brasil vai ser
0 maior exportador do sustainable aviation fuel — SAF no futuro, que € o novo combustivel da aviacdo —, eu defendo
portos verdes, eu defendo navios verdes, eu defendo descarbonizacdo. Tudo isso é importante. Porém, ndo faz sentido um
investidor privado que acredita no Pais passar 3 ou 4 anos remando contra uma legislacgo ambiental. Eu acho que a gente
precisa, por meio da desburocratizagcdo ambiental, tentar acelerar esses empreendimentos no Brasil.

Essa discussdo dialoga um pouco com a proposta do estudo de viabilidade técnica, econdmica e ambiental — EVTEA,
gue a gente quer apresentar até o dia 30.

Eu acho que nds temos que ter um olhar vernacular e gramatical para a redagéo da proposta. Se a redagéo ndo for
aprimoradaem relagdo aquestdo dosarrendamentos, podem ser criadasfal has e brechas parainterpretacéo ejudicializagéo.
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Deputado Arthur Oliveira Maia, sua experiéncia em relatoria permitira o aprimoramento do texto. V.Exa. € 0 nosso
Relator-Geral da Republica, ja que relatou matérias importantes aqui.

A gente pode aprimorar o texto e discutir como vai ocorrer a renovagdo de até 70 anos. E importante modelar essa
renovagao por até 70 anos, e eu acho que a Comissdo precisa se debrucar sobre isso.

A visdo nacional do setor portudrio €importante, ndo adiantaterceirizar aregionalizacdo dagovernancado setor portuério.
Eu sou contra fragilizar o Ministério de Portos e Aeroportos. Quanto mais o Ministério se fortalece, mais ele fara parte
de qualquer Governo. O Ministério de Portos e Aeroportos € um ativo.

O Plano Nacional de Logistica vem nos permitindo melhorar a malha rodoviaria do Brasil e retomar muitas obras de
ferrovias. No meu Estado, a Transnordestina recebe um investimento de 5 bilhdes de reais agora, no més de outubro, no
trecho que dividimos com o Estado vizinho, que € uma parceria do ramal logistico ferroviério. Isso vai ser fundamental
para Pernambuco e para alogistica do Nordeste. Eu acho que h& um avanco na agenda logistica de ferrovias no Brasil. A
iniciativa privada, como a Rumo, tem feito grandes investimentos e tem fortalecido o setor portuario brasileiro.

A competéncia sobre as hidrovias € um problema de verdade. Quando assumi 0 Ministério, ha 2 anos, eu procurei 0
Ministro Renan Filho e Ihe disse: "Ministro, isso estd meio solto, e ninguém vai cuidar de nada, nem V.Exa. vai ter
autonomia, nemn@s". Por isso, criamos a Secretaria Nacional de Hidrovias, aprimeiranahistriado Brasil, que hoje tem
uma equipe de servidores de carreira, profissionais que tém dialogado com ainiciativa privada para priorizar a concesséo
hidroviéria brasileira. Entdo, uma prioridade do nosso Governo é trabahar pelo fortalecimento da agenda de hidrovias
no Brasil.

Eu quero agradecer a0 meu amigo Deputado Coronel Meira, que tem uma histéria bonita de muita superagdo no Estado
de Pernambuco antes de ter chegado a Camara Federal, onde tem feito um belo trabal ho.

Deputado Coronel Meira, quero Ihe agradecer pelo depoimento. Nos estaremos juntos, independentemente da posicéo
partidaria. Como diz o poeta espanhol, "apreco ndo tem preco”. V.Exa. sabe do apreco que tenho por V.Exa. Coloco-me
adisposicédo parairmos a Pernambuco fazer as discussdes com todas as entidades, sindicatos e federagdes. Nesse debate,
poderemos falar um pouco do setor portuario de Pernambuco.

Quero também agradecer ao nosso querido Deputado Gabriel Nunes, baiano que estd fazendo um belo trabal ho.

Deputado Gabriel, concordo com a afirmagéo de V.Exa. de que o setor portuério brasileiro é estratégico. A gente precisa
pensar em politicas publicas de fortalecimento do setor de maneira integrada, de articulagdo com o setor produtivo, de
desburocratizacdo, de oferta de crédito, de bons projetos para o Brasil. Eu concordo integralmente com V.Exa. e lhe
agradeco mais umavez as palavras.

Eu me coloco a disposicdo do povo da Bahia, onde a gente esté trabalhando para fazer a Hidrovia do S&o Francisco, que
€ muito estratégica. A operacdo da concessionéria Bahia Mineragdo S.A. — Bamin esta trazendo um investimento de
6 bilhdes de reais a0 Estado da Bahia com obras estratégicas. Nés acabamos de resolver uma disputa muito pesada —
0 Alex foi fundamental nisso — em relacdo a fertilizantes no Porto de Aratu. Conseguimos modelar essa questdo para
gue aguele porto sgja um grande hub logistico de operacéo de fertilizantes no Brasil, e isso vai valorizélo muito. Além
disso, estdo sendo feitos investimentos em dragagem e em infraestrutura no porto. Entdo, quero me colocar a disposicéo
de todos vocés.

Querido Deputado Paulo Magalhdes, V.Exa. € umareferéncia naBahia. Quero agradecer suas palavras. Tenha certezade
gue sua homenagem estara guardada no nosso coragdo. Sei que V.Exa. tem defendido de maneira permanente osinteresses
daBahia, incluindo o setor portuario daquele Estado. Eu me coloco a sua disposi¢ao para continuar fortalecendo o nosso
setor. Estamos juntos nessa caminhada. Parabéns pelo trabalho! Minha gratiddo é eterna.

Eu e 0 Deputado Leur Lomanto Janior, que é autor do projeto, fomos Deputados Estaduais juntos, €l e defendendo a Bahia,
eu defendendo Pernambuco.

Deputado Lebdnidas Cristino, quero parabeniz&lo pelainiciativa. Com todo respeito aV.Exa., pego lhe vénia. Esta Casa
tem a Comissado de L egislacdo Participativa, onde asociedade civil organizadapreparaos projetosdelei, frutos de debates,
de discussfes. Eles chegam a Comissdo, so apresentados e passam a ser lei. Eu fico feliz com isso. Quanto mais projetos
partirem da sociedade civil organizada, da opinido publica, mais o Parlamento brasileiro se fortalece. Eu acho que a
sua iniciativa foi um avanco. V.Exa. concordou com a matéria, porque a achou importante, acolheu esse projeto e o
transformou em projeto de lei. Se ndo fosse V.Exa., ndo estariamos hoje fazendo essa discusséo, 0 Congresso Nacional
ndo estariafazendo esse bom debate. Temos diferencas e discordancias. M uitas vezes, a unanimidade pode errar em algum
momento. Eu acho queisso foi um avanco.
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O projeto visadesburocratizar 0 processo e acel erar investimentos, ao aprimorar o Projeto n® 12.815, de 2013. Eu espero
gue, ao fim, ocorram avancos na legislacdo trabalhista, na questdo de arrendamentos, na seguranga quanto ao papel
institucional de cada ente federativo — Governo Federal, Antag, federagdes, setor portuario, federagdes de trabal hadores.
Como diz minhafilhinha: cada um no seu quadrado. As vezes, cada um ficando no seu quadrado pode ajudar muito mais
do que cada um avancando em atribuic¢des do outro. Eu acho que isso pode n&o funcionar bem.

Deputada Rosana Valle, eu admiro V.Exa. e aconsidero umaguerreira. V.Exa. tem uma histéria de vida belissima dentro
do jornalismo brasileiro e tem uma bela atuacdo aqui representando o Estado de Sdo Paulo, defendendo com muita
veeméncia a Baixada Santista. V.Exa. disputou a Prefeitura agora e bateu natrave. 1sso faz parte do processo. Néo tenho
duvida de que, daqui a pouco, a senhora chegara a Prefeitura, por sua qualidade técnica e seu conhecimento da cidade de
Santos. Eu quero me colocar a disposicéo de V.Exa. e de todos os amigos que eu fiz |4 em Santos.

Deputado Paulo Magalhées, eu acho que todo brasileiro deveria conhecer o Porto de Santos. Eu sou muito grato ao
Presidente L ulapor ter me dado aoportunidade de estar afrente do Ministério, porque assim pude perceber queo brasileiro
tem uma dificuldade muito grande de valorizar o que é seu. E impressionante como o brasileiro, muitas vezes, puxa o
nosso Pais para baixo. Eu javisitel uns oito portos no mundo, e eu digo publicamente que o Porto de Santos néo fica atrés
de nenhum deles. Pode haver um ou outro mais avancado em tecnologia, mas o Porto de Santos é um ativo significativo
que a gente tem.

O mundo esta observando o Brasil como uma janela de oportunidade no setor portuério. Eu estive na Franca na semana
passada, onde conversei com o grupo daAPM Terminals. A CMA CGM, que estainvestindo 13 bilhdesdereaisno Brasil,
disse: "Slvio, traga projetos, porque nos queremosinvestir mais 15 a 20 bilhdesno Brasil". Varios grupos de investidores
internacionais estdo vendo o Brasil como a grande janel a de oportunidades no mundo.

Todos os indicadores econdmicos e sociais no Brasil mostram a quem gosta ou hdo do Governo que nés s ganhamos.
O agronegdcio esta batendo recorde. Em 3 anos, o PIB cresce 3% em média. Temos 0 menor desemprego da histéria do
Brasil. A inflagdo est4 controlada e abaixo do que o mercado precificava. A Bolsa de Valores esté batendo recorde, com
mais de 145 mil pontos. O délar esta custando menos de 5,30 reais. A indUstria esta crescendo 4%. O setor de servigos
esta crescendo 3%. O setor da construgdo civil estd batendo recorde, apesar dessa alta taxa de juros, que tem que baixar
— isso esta errado, elatem que baixar.

Deputado Arthur, eu sempre respeitei e sempre respeitarel a posi¢ao de cada um, independentemente de posicionamento
ideol dgico. Porém, eu acho que falta muito ao brasileiro reconhecer o que nés representamos. Hoje, o Brasil produz 76%
daslaranjas, 60% da soja, 27% do café e 40% do aglicar no mundo. O Brasil é agrande janela de oportuni dades no mundo.

E preciso avangar na legislagio, e é isso que o Congresso esta fazendo. Eu fico incomodado quando falam mal do
Congresso. Se ndo fosse areforma trabalhista, a reforma da Previdéncia, o marco legal do saneamento, a autonomia do
Banco Central, a reforma tributaria, todo esse avanco que ocorreu no Brasil, nada disso estaria acontecendo no Pais. O
Brasil esté batendo muitos recordes e cada vez mais se fortalecendo mundialmente. Eu quero agradecer a todos.

Vamostrabal har. Relator, eu me coloco a sua disposi¢éo paratrabalhar de maneira coletiva e parabuscar o apoio de todos
para construirmos o melhor texto. Quem sabe podemos ter o0 apoio também do nosso querido ex-Ministro e Deputado
Lebnidas Cristino, que traz contribui¢des importantes?

Deputado L ebnidas, parabéns!
Parabéns a vocés e atodos que fazem parte do setor produtivo brasileiro.

NGs estamos & disposicio de todos. E como diz aquela musica: "Toda caminhada comega com o primeiro passo”. O
velho Ariano dizia: "Bom mesmo é ser um realista esperancoso”. E isso que eu procuro exercer diariamente, € isso que
€u procuro trazer para minhavida cotidiana.

O SR. PAULO MAGALHAES (Bloco/PSD - BA) - E Lula subindo na pesquisa.

O SR. LEONIDAS CRISTINO (PDT - CE) - Sra. Presidente, eu fiquei preocupado com afalafinal do Ministro...
O SR. MINISTRO SILVIO COSTA FILHO - Com o seu voto?

O SR. LEONIDAS CRISTINO (PDT - CE) - Camal Eu n&o sou o problema e ja disse isso para o Relator. Eu sou...
O SR. MINISTRO SILVIO COSTA FILHO - Parte da solucéo.

O SR. LEONIDASCRISTINO (PDT - CE) - Eu sou um Parlamentar que provoca, porque € minha obrigagio provocar,
mas a provocagdo que eu fago — o senhor me conhece — € positiva.

O SR. MINISTRO SILVIO COSTA FILHO - Quaificada
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O SR. LEONIDAS CRISTINO (PDT - CE) - E positiva. Se eu ndo fizer isso, € melhor desistir.
Eu ja disse a0 Relator que vou |he entregar alguns pontos, para que ele analise. Se der, deu; se ndo der, ndo deu.
Eu sempre vou defender o sistema portuario brasileiro, ampliado para o sistema viério nacional.

O SR. MINISTRO SILVIO COSTA FILHO - Eu quero pedir licenca e concordar integramente com as belas
contribuic6es do querido Ministro Lednidas, que devem ganhar areflexdo de todos. No fim, o nobre e experiente Relator
Arthur poderd apresentar o melhor texto.

Contem com a gente.
Obrigado. (Palmas.)

A SRA. PRESIDENTE (DanielaReinehr. Bloco/PL - SC) - Muito obrigada, Ministro.

Eu quero agradecer atodos pela participacéo.

Parabenizo o Ministro Silvio Costa Filho, que nos traz a perspectiva do Governo Federal em relacdo a esse projeto de
lel t3o importante para o Pais.

Em virtude de a Ordem do Diaja estar em andamento no plendrio da Casa, ndo serdo deliberados hoje os requerimentos.
Eu agradeco novamente a participagdo de todos que acompanham trabal hos.

Nada mais havendo atratar, convoco reunido extraordinaria parao dia 24 de setembro de 2025, quarta-feira, as 14h30min,
no Plenério 6, para audiéncia publica com o tema Relagéo porto-cidade e para deliberacdo de requerimentos.

Lembro ainda que havera os seguintes eventos externos da Comissao: dia 25 de setembro de 2025, quinta-feira, as 9h,
semindrio naAssembl eia L egislativano Estado daBahia; dias 30 de setembro e 1° de outubro de 2025, terca-feirae quarta-
feira, as 15h e as 10h, respectivamente, visita técnica ao Porto de Santos, em So Paulo.

Esta encerrada a presente reunido, com mais um agradecimento a todos os presentes.
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